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IN TOSCANA LE GRANDI OPERE 
Lo scorso 26 gen­
naio Autostrade per 
l'Italia ha affidato 
alla controllata Pa­
vimentai i lavori di 
ampliamento a tre 
corsie della A 1 , nel 
tratto Barberino­
Firenze nord. Par­
tono così i lavori 
su 17,5 chilometri, 
costo previsto circa 
915 milioni di euro, 
termine lavori entro 
36-42 mesi. 
Se sarà possibi­
le utilizzare la più 

grande fresa del 
mondo Epb, così 
come in uno dei 
cantieri della Va­
riante di Valico, i 
lavori potrebbero 
essere conclusi 
con alcuni mesi 
di anticipo. Entro 
l'estate, inoltre, 
sarà aperta al traf­
fico su tre corsie 
la carreggiata sud 
del nodo fiorentino 
della A 1 tra Calen­
zano e Firenze Sud 
(22 chilometri) . 

TRE CORSIE. Saranno pronte entro 
metà 2014 tra Barberino e Firenze. 

«È altrettanto im­
portante sbloccare 
l'ampliamento da 
Firenze sud a Inci­
sa e proseguire con 
la progettazione 
definitiva del tratto 
Incisa-Valdarno. Lo 
abbiamo ricordato 
di recente e con 
forza al ministro 
Matteoli: se non si 
investe sullo svi­
luppo della Tosca­
na a rimetterei non 
siamo soltanto noi, 
ma l'intero Paese , 
vista la nostra posi­
zione strategica. In 
Toscana c'è già ora 
un serio rischio di 
congestionamento . 
Bisogna agire rapi­
damente», afferma 
l'assessore alle 
I nfrastrultu re della 
Regione Toscana, 
Luca Ceccobao. E 
che la Toscana sia 
una zona strategi­
ca lo dimostra la 
presenza in regio­
ne di aziende come 
Italcementi, Buzzi 
Unicem, Colacem 
e Sacci. 

le serietà, non ci si improvvisa 
trasportatori , i veicoli devono 
essere pronti sul piazzale della 
cementeria», spiega Giancarlo 
Ceccarelli, direttore della Cac . 

cile , se non impossibile, pro­
grammare gli investimenti con 
tali macchine quando l'orizzon­
te temporale si restringe sempre 
di più . iiAlI'inizio, le aste on 

la Coopera­
tiva artigiani 
Colleferro. 
Col gioco al 
ribasso delle 
aste on line, 
oltre i vantaggi , sono arrivati 
anche i problemi per i commit­
tenti. Che anche sulla frequen­
za hanno cominciato a fare una 
parziale marcia indietro. 

l necessario fare 
l'accordo di settore 
Perché non si può non tener 
conto del costo dei veicoli: 90 
mila euro circa un trattore, 80 
mila circa un semirimorchio e 
20 mila il compressore . Difti.-

Hne erano 
addirittura 

SOLO LE STRADE HANNO FAnO BOOM 
2010 2010 2009 2009 Var.% Var.% 

Numero Euro Numero Euro Numero Euro 

O~ere edili 847 66.169.285 838 85.883.619 l,l -23 
Servizi di assistenza 690 132.393.628 660 288.752.696 4,5 -54,1 
Strade e autostrade 370 109.347.441 408 51.970.976 -9,3 110,4 
Edilizia scolastica 255 17.948.869 352 34.258.910 -27,6 -47,6 
Edilizia sanitaria 100 21.410.302 125 37.877.543 -20 -43 ,5 
O~ere ambientali 286 25.172.761 276 22.473.480 3,6 12 
Ferrovie e metro~olitane 19 9.646.380 24 12.265.153 -20,8 -21.4 
Totale 3.897 588.291.368 3.931 693.138.849 -0,9 
Bandi di gara Ilallanl per servizi di Ingegneria. Fonte: osservatorio Olcellnformatel al 31/1212010. 
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OgIri 6 mesi. Insostenibile: oggi 
hai un servizio e domani non 
ce l'hai più . Con l'ultima asta 
siamo riusciti a tirare l'anno. 
È comunque poco , si spera di 
fare l'accordo di settore per il 
cemento. Prima c'era la forcella 
più l'accordo sul cemento. Ora 
siamo nel far west e lavoriamo 
a tariffe stracciate: da Colleferro 
a Roma 5,50-6 euro a tonnella­
ta, il che vuoi dire 180 euro. Se 
prendi il taxi di euro ne paghi 
250. Per non lavorare in perdi­
ta , dobbiamo trovare possibili 
combinazioni di trasporto. Ma 
almeno Italcementi a fine mese 
paga. Ci sono altri trasportatori 
che incassano 7 -8 mesi dopo . E 
mi riferisco a chi ha a che fare 
direttamente con i produttori di 
calcestruzzo» , si lamenta anco­
ra Ceccarelli . 

Da autisti a padroncin! 
con tanto rimpianto 
Perché 1'altra modalità di tra­
sporto nelle costruzioni, quella 
con le betoniere , è un far west 
più selvaggio di quello del ce­
mento . «Qui siamo alla follia . 
Le betoniere sono pagate a ra­
diale: a seconda della distanza 
da percorrere in linea d ' aria, 
indipendentemente che si tratti 
di pianura o di montagna. Pec­
cato che nel secondo caso la 
strada percorsa può essere an­
che tripla. Inoltre , le betoniere 
sono vincolate a lavorare per un 
determinato produttore di cal­
cestruzzo , di cui spesso hanno 
i colori sul veicolo. Se sono a 
Milano o a Roma , con il traffico 

che incontrano , di viaggi in una 
giornata ne fanno due al massi­
mo», chiude Sarrecchia . 

Tantopiù che, con la crisi, 
alcuni 'calcestruzzari ' (i pro­
duttori) che avevano betoniere 
di loro proprietà hanno fatto 
in modo che gli autisti assunti 
diventassero padroncini. Ma j 
tempi di pagamento sono trop­
po lunghi per non rimpiangere 
la busta paga a fine mese. 

Franco Sal vena 
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